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OPIS TECHNICZNY



do projektu drogowego drogi dojazdowej na terenie KSSEMP w Wykrotach

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

B zlecenie Inwestora,

B podkiad geodezyjny,

B projekt zagospodarowania terenu,

B wytyczne Inwestora,

B projekt budowlany,

B Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia
14 maja 1999r.),

B opinia geotechniczna sporzgdzona przez Zaktad Robo6t Geologiczno-Wiertniczych,
Bolestawiec, grudzien 2014,

B inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,

B uzgodnienia branzowe.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt drogi dojazdowej w Specjalnej
Strefie Ekonomicznej w Wykrotach. Droga ta obstugiwac bedzie projektowane i istniejgce
obiekty przemystowe.

Projekt obejmuje budowe ETAPU 1 drogi o dtugosci 370,0 m przy szerokosci pasa
drogowego 18,0m. Dla przedmiotowej drogi projektuje sie jezdnie szer. 7,0m z
chodnikiem jednostronnym szer. 2,0m.

3. STAN ISTNIEJACY

Teren przeznaczony pod inwestycje jest niezagospodarowany. Sg to tgki i pola.
Teren posiada deniwelacje ok. 6,0m, opada w kierunku p6tnocno-zachodnim. Rzedne w
rejonie wigczenia do istniejgcej drogi wynoszg 241 m npm, natomiast na jej potnocnym
krancu — 235 m npm.

Projektowana droga bedzie wigczona do istn. drogi bitumicznej — ul.
Wyzwolenia. Jezdnia ul. Wyzwolenia ograniczona jest obustronnymi Sciekami z
elementow prefabrykowanych i odwadniana za pomocg wpustdéw kanalizacji deszczowe.

Zgodnie z dokumentacjg geologiczng wierzchnig warstwe terenu stanowi gleba
0 migzszosci ok. 20 cm. Na dtugosci ok. 200 m od ul. Wyzwolenia w podtozu gruntowym
znajdujg sie piaski grube ze zwirem. Na pozostatym odcinku wystepuje piasek gliniasty w
stanie pl i tpl. Wystepowania wody gruntowej w zadnym z otworow hie stwierdzono.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Projektowana droga stanowi dojazd do istniejgcych i projektowanych obiektow
przemystowych. Z drogi tej przewidziano 4 zjazdy do sgsiadujgcych obiektow.

Parametry techniczne proj. drogi:

Szerokosc¢ pasa drogowego — 18,0m

Szerokosc jezdni — 2x3,50m = 7,00m

Predkos¢ projektowa - Vp=Vm=40 km/h.

Szerokosc¢ chodnika — 2,0m.

Szerokos$¢ zjazdow — 6,0m.

Projektowana droga bedzie stanowi¢ odcinek prosty.

Jezdnia bedzie posiada¢ spadek daszkowy wielkosci 2%. Chodnik bedzie
posiadat spadek poprzeczny w kierunku jezdni wielkosci 2%.

Uzupetnieniem zagospodarowania pasa drogowego bedg pasy zieleni
izolacyjnej szer. 1,0m (lewostronny) i 8,0m (prawostronny).

Wysokosciowo projektowang niwelete dowigzano do istniejgcego terenu,
wyniesiong ponad istniejgcy teren 20-60 cm. Spadek podiuzny niwelety zawiera sie w
przedziale 0,40-3,56%.



Szczegoblowe rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe przedstawiono na planszy
drogowej.

Skrzyzowanie istn. sieci telefonicznej z projektowang drogg nalezy
zabezpieczy¢ przepustem rurowym dwudzielnym.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Dla projektowanych nawierzchni drogowych przewidziano nastepujgcy uktad
warstw konstrukcyjnych:

Jezdnia KR3 na gruncie G1:

- warstwa scieralna - AC11 S gr.5cm

- warstwa wigzgca — AC16W gr. 6 cm

- podbudowa — AC22P gr.7cm

- podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stab. mech. 0/63 gr. 20 cm

- hasyp — niesort 0/125, gruz betonowy lub pospétka gr. 0-25 cm

- grunt rodzimy — G1
Warstwe nasypu lub gruntu rodzimego nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s21,0, E;2100MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagesci¢ do uzyskania 121,03, E;2120MPa

Jezdnia KR3 i zjazdy na gruncie G3:

- warstwa scieralna - AC11 S gr.5cm

- warstwa wigzgca — AC16W gr.6cm

- podbudowa — AC22P gr.7cm

- podbudowa pomocnicza - kruszywo tamane stab. mech. 0/63 gr. 20 cm

- warstwa odsgczajgca — pospotka CBR>25% gr. 10-30 cm
- piasek stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa gr. 20 cm

- grunt rodzimy stabilizowany wapnem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

Warstwe odsgczajgca nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s=1,0, E,=100MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagesci¢ do uzyskania 121,03, E;2120MPa

Chodniki:

- kostka bet. gr.8cm
- podsypka cem-piask 1:4 gr.3cm
- kruszywo tamane 0/31,5 gr. 10 cm

Warstwe nasypow lub gruntu rodzimego pod chodniki nalezy zagesci¢ do
uzyskania 15=0,98, E,=80MPa.
Warstwe kruszywa pod chodniki nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s=1,0, E;2100MPa

Warstwy stabilizacji nalezy zaczag¢ w miejscu zmiany grupy nosnosci podioza
gruntowego — ok. hm 2+10,00. Na profilu podluznym zaznaczono zakres wykonania
nasypdw oraz warstwy odsgczajgcej na warstwie stabilizacji. Na warstwach stabilizacji
nalezy wykona¢ warstwe odsgczajgcg gr. min. 10 cm. Lokalnie grubosé¢ warstwy
odsaczajgcej nalezy zwiekszyé¢ do ok. 30 cm.

Poszczegdlne warstwy konstrukcyjne jezdni, zjazdow i chodnik nalezy
wykonywac¢ w spadkach poprzecznych jak nawierzchnia.

Obramowanie nawierzchni jezdni i zjazdow stanowi kraweznik betonowy
15x30x100 cm ustawiony na fawie betonowej z betonu C12/15 gr. 15 cm z oporem.

Obramowanie chodnikow stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na fawie
betonowej C12/15 gr. 10 cm z oporem.

W linii scieku nalezy utlozy¢ 2 rzedy kostki betonowej 16x16x16cm na tawie
betonowej wspolnej z kraweznikiem.



Szczegoly konstrukcyjne projektowanych nawierzchni pokazano na przekrojach
konstrukcyjnych.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy wykonywac¢ zgodnie z odpowiednimi
normami przedmiotowymi i specyfikacjg techniczng bedacag zatgcznikiem do niniejszego
opracowania.

6. ODWODNIENIE

Wody opadowe 2z powierzchni projektowanej jezdni odprowadza sie do
projektowanych wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej umieszczonych w liniach
sciekow przy zalozeniu odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych. Kanalizacja
deszczowa jest przedmiotem oddzielnego opracowania projektowego.

7. ROBOTY ZIEMNE

Przed przystgpieniem do rob6ét ziemnych nalezy usung¢ warstwe gleby.
Nastepnie, w zaleznosci od potrzeb nalezy wykonac uzupetniajgce korytowanie.

Na istniejagcym gruntach sypkich nalezy ( w razie potrzeby) wykonac¢ nasyp
Z gruntéw G1 — gruzu betonowego, niesortu, pospoéiki. Dno koryta lub gére nasypu nalezy
zagesci¢ do uzyskania Is21,0. W trakcie budowy nalezy kontrolowaé osigganie
zalozonych parametréw geotechnicznych.

Grunty spoiste nalezy stabilizowa¢ wapnem.

Przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych jezdni nalezy skontrolowaé
zageszczenie zasypek po robotach zwigzanych 2z budowg sieci i kolektoréw
kanalizacyjnych.

W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
prowadzi¢ recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci.

Wroclaw, lipiec 2017 r. Opracowat:



